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Pan
Jacek Golusda
Radny Rady Miejskiej

w Kamieniu Pomorskim

W odpowiedzi na interpelacje z dnia 20 marca 2026 r. dotyczacg stanu technicznego

nawierzchni ulicy Jana Dtugosza w Kamieniu Pomorskim wyjasniam, co nastepuje:
Ad 1. Gmina zapewnia odpowiednig jako$¢ budowy drog i ulic poprzez:
Opracowywanie dokumentacji projektowej dla inwestycji drogowych zgodnie z
obowigzujgcymi przepisami prawa, w szczegolnosci na podstawie:

1) rozporzadzenia w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi

publiczne,

2) katalogdéw typowych konstrukeji nawierzchni,

3) norm branzowych i wytycznych technicznych.
Zgodnie z tymi przepisami projektowanie nawierzchni odbywa si¢ w oparciu o:

1) kategorie ruchu (KR) — okreslajaca obcigzenie ruchem drogowym,

2) prognoze natezenia ruchu, w tym udziat pojazdéw ciezkich,

3) warunki gruntowo-wodne i klimatyczne
Konstrukcja nawierzchni (uktad i grubo$¢ warstw) jest kazdorazowo dobierana indywidualnie
w zaleznosci od powyzszych parametrow.
Kontrola na etapie przygotowywania umowy - wybor wykonawcy odbywa si¢ w trybie
konkurencyjnym, przy stawianiu odpowiednich warunkéw udzialu w postgpowaniu. Umowy
sg konstruowane w sposob zabezpieczajacy ewentualne roszczenia Zamawiajgcego wobec
Wykonawcy, poprzez okreslenie szczegétowych wymagan jakosciowych, wymagania
zabezpieczenia nalezytego wykonania robdt, ustanowienia okresu gwarancji, wprowadzenia
kar umownych za zwloke w wykonaniu prac lub za nieusuwanie wad i usterek.
W trakcie realizacji robot zapewniony jest nadzér inwestorski i autorski oraz kontrola

zgodnosci robot z dokumentacjg projektows 1 specyfikacjami technicznymi. Po zakonczeniu



prac przeprowadza sie odbiér koncowy inwestycji, obejmujacy oceng zgodnosci wykonania z
dokumentacjg i wymaganiami technicznymi.
W okresie gwarancyjnym realizowane sg przeglady techniczne w zakresie wystepowania wad
i usterek zwigzanych z wykonywanymi pracami. Odpowiedzialnos¢ Wykonawcy nie obejmuje
mechanicznych uszkodzen niezwigzanych z realizacjg robdt, w szczego6lnosci uszkodzen
oznakowania, kraweznikow lub innych elementéw spowodowanych przez pojazdy
samochodowe lub osoby trzecie.
Ad 2. W dniu 28.03.2011 r. dokonano odbioru robét przy udziale nadzoru inwestorskiego, ze
strony Gminy Kamien Pomorski w odbiorze uczestniczyt owczesny Kierownik Referatu p.
Sebastian Mamzer. Nadmieniam, ze na przedmiotowej ulicy byly przeprowadzane roczne
przeglady gwarancyjne, ostatni w kwietniu 2016 r. a zgtaszane w ramach przegladow usterki
byly przez Wykonawce usuwane. Inwestycja byla objeta gwarancjg udzielong przez
wykonawce, zgodnie z warunkami umowy i wynosifa 5 lat, po jego uptywie odpowiedzialnos¢
za stan techniczny drogi przeszta na Gming Kamien Pomorski.
Dodatkowe uwagi:
Stan techniczny nawierzchni po kilkunastu latach eksploatacji nalezy analizowa¢ w kontekscie:

e Zmiany obcigzenia ruchem
Konstrukcja nawierzchni projektowana jest na podstawie prognoz ruchu (kategoria KR).
Tymczasem rzeczywiste obcigzenie ruchem, w szczeg6lnosci pojazdami cigzkimi, moglo ulec
znacznemu zwiekszeniu, wzrosty rowniez dopuszczalne naciski osi pojazdéw (nawet do 115
kN) co bezposrednio wptywa na szybsze zuzycie nawierzchni

e Zmiany klimatyczne i temperatury
Nalezy wskazaé, ze w okresie projektowania przedmiotowej inwestycji (2009 r.) stosowano
inne zatozenia klimatyczne niz obecnie. W momencie projektowania przyjmowano okreslone
parametry temperaturowe dla nawierzchni bitumicznych: $rednio ok. 23°C w okresie letnim dla
obliczen projektowych. Srednia temperatura w Polsce wzrosta w ostatniej dekadzie, co oznacza
istotng zmiane warunkdéw pracy nawierzchni drogowych. Temperatura nawierzchni
asfaltowych w okresach letnich moze osigga¢ wartosci rzedu +60°C. W starszych katalogach
projektowych przyjmowano nizsze temperatury obliczeniowe, podczas gdy obecne wytyczne
uwzgledniajg wyzsze wartosci, co ma bezposredni wpltyw na dobor konstrukcji i trwatos¢
nawierzchni.

e Rozwdj technologii materialowych
Od 2010 r. nastgpit istotny postep w zakresie: asfaltow modyfikowanych, odpornosci

mieszanek na wysokie temperatury, metod projektowania nawierzchni. Wczesniejsze



rozwigzania opieraly si¢ na innych normach i parametrach materiatowych, ktére nie
uwzgledniaty w pelni obecnych warunkéw eksploatacyjnych
e Naturalny cykl zycia nawierzchni

Zgodnie z wytycznymi: nawierzchnie asfaltowe wymagajg wymiany warstwy Scieralnej po ok.
12—-15 latach eksploatacji. W zwigzku z tym pogorszenie stanu technicznego nawierzchni ul.
Dlugosza po ponad 15 latach uzytkowania nie jest zjawiskiem nadzwyczajnym, lecz typowym
dla tego rodzaju infrastruktury.

Ad 3. Nadzér inwestorski, jak réwniez kontrola jakosci robot przy realizacji zadan
inwestycyjnych, prowadzone sg zar6wno na etapie budowy, jak i w okresie gwarancyjnym. W
odniesieniu do pytania dotyczacego dzialan majgcych na celu zapobieganie podobnym
sytuacjom w przysztosci, nalezy podkreslié, ze projektowanie i realizacja inwestycji
drogowych odbywa si¢ kazdorazowo w oparciu o obowigzujace przepisy, normy oraz aktualng
wiedz¢ techniczng. W $wietle udzielonych odpowiedzi na wczesniejsze pytania nalezy
stwierdzi¢, ze wystepowanie spgkan nawierzchni po wieloletniej eksploatacji nie moze byc¢
utozsamiane z nieprawidlowosciami w zakresie projektowania, nadzoru ani wykonawstwa
robot. Zjawiska te sg naturalnym efektem uzytkowania i proceséw starzeniowych materiatow.
Ad 4. Poprawa stanu technicznego nawierzchni ul. Dlugosza zostanie przeprowadzona w

ramach zaplanowanych na 2026 r. remontdéw czastkowych nawierzchni bitumicznych.
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